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1. ЦЕЛЬ ИЗУЧЕНИЯ ДИСЦИПЛИНЫ

Цель курса «Страховое дело» – формирование у будущих 

специалистов современных фундаментальных знаний в обла-

сти теории страхования, раскрытие сущностных основ взаимо-

действия теории и практики страхового дела, необходимости 

страхования, его роли и значения в современных рыночных 

условиях развития.

2. ТРЕБОВАНИЯ К УРОВНЮ ОСВОЕНИЯ СОДЕРЖАНИЯ 
ДИСЦИПЛИНЫ

В процессе изучения дисциплины «Страховое дело» студен-

ты должны приобрести  фундаментальные знания в сфере стра-

хования, овладеть практическими навыками в разных отраслях 

и видах страхования.

В результате изучения дисциплины «Страховое дело» специ-

алист должен знать:

2.1.  Сущность, основные признаки и функции страхова-

ния.

2.2.  Современное законодательство, нормативные доку-

менты и методические материалы органов страхового 

надзора, регулирующие деятельность страховых орга-

низаций.

2.3.  Практику проведения и особенности отдельных от-

раслей  страхования, видов страховой деятельности и 

видов страхования.

2.4.  Основные направления деятельности  отечественных 

страховщиков и тенденции развития  зарубежных ре-

гиональных страховых рынков.

По результатам изучения дисциплины «Страховое дело» спе-

циалист должен уметь:

� анализировать статистические  и информационные мате-

риалы по развитию страхового рынка Российской Феде-

рации за ряд лет;

� использовать принципы классификации страхования;
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� владеть методиками оценки финансовых основ страховой 

деятельности и оценки эффективности инвестиционных 

проектов страховых организаций;

� использовать современные методы построения страховых 

тарифов.

Изучение дисциплины «Страхование» позволит студентам 

обрести навыки:

 эффективного проведения разных видов страхования в 

условиях РФ;

 оценки эффективности финансовой и инвестиционной 

деятельности страховых организаций.

3. ОБЪЕМ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ УЧЕБНОЙ РАБОТЫ

Вид учебной работы Всего часов Курс – IV

Общая трудоемкость дисциплины 85

Аудиторные занятия: 12

лекции 8

практические занятия 4

Самостоятельная работа 58

Контрольная работа 5 1

Вид итогового контроля Диф.зачет

4. СОДЕРЖАНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ

4.1. РАЗДЕЛЫ ДИСЦИПЛИНЫ И ВИДЫ ЗАНЯТИЙ

№ 

п/п

Раздел дисциплины Лекции, 

ч

Практические 

занятия, ч

1 Социально- экономическая сущность страхо-

вания, его экономическая обусловленность
1

2 Страховой фонд, его предназначение 1

3 Страховое право 1

4 Классификация объектов и форм страхования 2

5 Стратегическое планирование страховой ком-

пании
1

6 Актуарные расчеты в страховании 1 2

7 Финансовые основы страховой деятельности 1

8 Страхование на железнодорожном транспорте 2
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4.2. СОДЕРЖАНИЕ РАЗДЕЛОВ ДИСЦИПЛИНЫ

Введение. Предмет и задачи учебной дисциплины «Стра-

ховое дело». История и перспективы развития страхования в 

России.

Тема 1. СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ СУЩНОСТЬ 

СТРАХОВАНИЯ, ЕГО ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ОБУСЛОВЛЕННОСТЬ

Страхование, его цели и задачи: страхование как отношения 

по защите имущественных интересов юридических и физиче-

ских лиц. Стра хование как фактор достижения устойчивых фи-

нансовых результатов хо зяйственной деятельности. Основные 

направления развития страховой деятельности в Российской 

Федерации.

Страховые термины и понятия: страхователь, страховщик, 

страхо вой риск, страховой случай, страховая выплата, страхо-

вая сумма, страховое возмещение, страховое обеспечение, стра-

ховой взнос, стра ховой тариф.

Тема 2. СТРАХОВОЙ ФОНД, ЕГО ПРЕДНАЗНАЧЕНИЕ

Понятие страхового фонда. Объективная необходимость 

образова ния страхового фонда. Страховой фонд как резервный 

запас материаль ных и денежных средств, обязательный элемент 

общественного воспро изводства. Предназначение страхового 

фонда. Методы образования страхового фонда. Формы образо-

вания страхового фонда.

Тема 3. СТРАХОВОЕ ПРАВО

Общая характеристика страхового права; сущность и пред-

мет страхового права; организация страхового дела, система и 

компетен ция органов страхования; правовое регулирование 

страховых отноше ний; права и обязанности сторон, участвую-

щих в страховании; усло вия, порядок заключения и прекраще-

ния договоров страхования; поря док и пределы осуществления 

государственного надзора за страховой деятельностью, лицен-

зирование страховой деятельности.
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Виды источников страхового права: Конституция (Основной 

Закон) Российской Федерации; законы Российской Федерации 

(России); Указы Президента Российской Федерации; письма, 

инструкции и правила Ми нистерства финансов; нормативные 

акты других министерств и ведомств по вопросам осуществле-

ния страховой деятельности.

Виды субъектов страхового права, физические и юридиче-

ские лица как субъекты страхового права.

Тема 4. КЛАССИФИКАЦИЯ ОБЪЕКТОВ 

И ФОРМ СТРАХОВАНИЯ

Понятие риска в страховании и его оценка, критерии 

классифика ции рисков. Управление рисками, рисковый ме-

неджмент: идентификация риска, измерение риска, рисковый 

контроль.

Отрасли, подотрасли и виды страхования. Формы страхо-

вания, классификация отраслей страховой деятельности. Раз-

личия в условиях и порядке проведения страхования в обяза-

тельной и добровольной фор мах. Подотрасли страхования: 

имущественное страхование, личное страхование, страхование 

ответственности.

Тема 5. СТРАТЕГИЧЕСКОЕ ПЛАНИРОВАНИЕ СТРАХОВОЙ 

КОМПАНИИ

Объем страховой ответственности, страховая оценка, стра-

ховой ущерб, страховое поле, страховой портфель.

Тема 6. АКТУАРНЫЕ РАСЧЕТЫ В СТРАХОВАНИИ

Сущность, особенности и задачи актуарных расчетов. Состав 

и структура тарифной ставки. Расходы на ведение дела как эле-

мент та рифной ставки. Анализируемые показатели страховой 

статистики: число объектов страхования, страховых событий, 

объектов, пострадавших в результате страховых событий; сумма 

собранных страховых платежей, выплаченного страхового воз-

мещения; страховая сумма для объекта страхования, страховая 
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сумма, приходящаяся на поврежденный объект наблюдаемой 

совокупности. Расчетные показатели страховой статисти ки: ча-

стота страховых событий, их опустошительность; коэффициент 

убыточности, норма убыточности, частота и тяжесть ущерба. 

Сущность страхового взноса как периодически повторяюще-

гося платежа страхова теля страховщику. Виды страховых пре-

мий: рисковая, нетто-премия, брутто-премия, натуральная, 

предварительная, результативная, эффек тивная, цильмеровска 

(резервная), перестраховочная, необходимая, справедливая, 

конкурентная.

Тема 7. ФИНАНСОВЫЕ ОСНОВЫ СТРАХОВОЙ 

ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

Общие принципы организации финансов страховщика. До-

ходы, рас ходы, финансовые результаты. Источники формиро-

вания прибыли. Нало гообложение доходов от страховой дея-

тельности. Инвестиционная дея тельность страховых организа-

ций.

Тема 8. СТРАХОВАНИЕ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ 

ТРАНСПОРТЕ

Транспортное страхование, грузов. Страхование ответствен-

ности таможенных перевозчиков. Добровольное и обязательное 

страхование от несчастных случаев пассажиров железнодорож-

ного транспорта. Страхо вание от несчастных случаев работни-

ков железнодорожного транспорта.

4.3. ЛАБОРАТОРНЫЙ ПРАКТИКУМ
Не предусмотрен.

4.4. ПРАКТИЧЕСКИЕ ЗАНЯТИЯ

№ 

п/п

Номер раз-

дела дисци-

плины

Практическое занятие

1 Тема 6 Расчет страхового тарифа

2 Тема 8
Расчет тарифа страхования грузов и эффективности стра-

ховых операций
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5. САМОСТОЯТЕЛЬНАЯ РАБОТА

Студенты выполняют контрольную работу на тему «Расчет  

страхового взноса при страховании грузов, отправляемых по 

железной дороге» (0,5 п.л.).

6. УЧЕБНО-МЕТОДИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 
ДИСЦИПЛИНЫ

6.1. РЕКОМЕНДУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

Основная

1. Страхование: Учеб. /Под ред. Ахвледиани В. – М.: ЮНИ-

ТИ-ДАНА, 2007.

2. С п л е т у х о в  Ю . А . ,  Д ю ж и к о в  Е . Ф .  Страхова-

ние: Уч. пос.  – М.: Инфра-М, 2006.

3. Ш и х о в  А . К .  Страховое право: Уч. пос. – М.: 

Юстицинформ, 2004.

4. А б р а м о в ,  В . Ю .  Страхование: теория и практика. – 

М.: Волтерс Клувер, 2007.

5. А р х и п о в  А . А .  Страхование. Современный курс: Уч. 

пос. – М.: Финансы и статистика, 2007.

6. Б е л ы х  В . С . ,  К р и в о ш е е в  И . В .  Страховое право. 

– М.: Изд-во НОРМА, 2002.

7. В л а н д  Д . Страхование: принципы и практика. — М.: 

Финансы и статистика, 2000.

8. Гв о з д е н к о  А . А .  Основы страхования. – М.: Финан-

сы и статистика, 2005.

9. Го м е л л я ,  В . Б .  Страхование : Уч. пос. — М.: Маркет 

ДС, 2006.

10. Е р м а с о в а  Н . Б . ,  Е ф и м о в а  Н . Ю .  Страхова-

ние. — М.: ЮРАЙТ . 2005.

11. Гр и щ е н к о  Н . Б .  Основы страховой деятельности: 

Уч. пос. — М: Финансы и статистика, 2004.

12. Основы страховой деятельности: Учеб. / Под ред. 

Т.А. Федоровой. — М.: БЕК, 2002.
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9. Гу р к о в  И .  Страхование грузов и ответственности пере-

возчика. – 1999.

10. Страхование грузов, ответственности перевозчиков и 

экспедиторов. — Выбор, 2001.

11. Страхование / Скамай Л.Г. – Инфра – М. 2003.

12. Страхование: Уч. пос. / Сплетухов Ю.А., Дюжиков Е.Ф. 

– М.: Инфра-М, 2006. 

13. Теория и практика страхования: Уч. пос. – М.: АНКИЛ, 

2003. 

14. Ч у н т о м о в а  Ю . А . Транспортное страхование: Уч. 

пос. /Ю.А.Чунтомова; под общей ред. К.И. Плужникова. – М.:

РКонсульт.2006.

15. Ш и х о в  А . К .  Страхование: Уч. пос. для студентов ву-

зов. — М.: ЮНИТИ, 2000.

Дополнительная

16. Гражданский Кодекс Российской Федерации.

17. Закон РФ «Об организации страхового дела в Российской  

Федерации» от 25.04.2002.

18. Прейскурант… тарифы…: нормативно-технический ма-

териал. — М.:Бизнес-Проект,2003 — № 10-01 …на перевозки 

грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые Российскими 

железными дорогами.

19. Ж е р е б к о  А . Е .  Совершенствование финансового ме-

неджмента рисковых видов страхования. – М.: Анкил, 2003.

20. К л о ч е н к о  Л . Н . ,  П ы л о в  К . И .  Основы страхо-

вого права. — Ярославль, 2002.

21. П ф а й ф е р  К . Введение в перестрахование.  – М.: Ан-

кил 2000.

22. К р у т и к  А . Б . ,  Н и к и т и н а  Т. В .  Организация 

страхового дела. — СПб: Изд, СПб  ГУ ЭиФ, 1999.

23. Ю л д а ш е в  Р. Т.  Организационно-экономические 

основы страхового бизнеса. — М., 2002.
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7. ЗАДАНИЕ НА КОНТРОЛЬНУЮ РАБОТУ 

Контрольная работа  предполагает выполнение двух зада-

ний.

ЗАДАНИЕ 1

Задание 1 предлагает студенту теоретическую проработку во-

просов стра ховой деятельности  в стране в целом и на желез-

нодорожном транспорте в частности по предлагаемому списку 

литературы. Кроме предложенной литературы, студент может 

пользоваться любыми другими источниками информации с 

обязательным включением их в список использованной ли-

тературы, который должен быть приложен к реферату.

При выполнении задания 1 студент должен составить рефе-

рат объемом не менее 5–8 печатных листов по одному из пред-

лагаемых ниже контрольных вопросов. Реферат может быть 

проиллюст рирован статистическими данными, расчетами, бух-

галтерскими данными страховщиков и страхователей и т.д.

Номер контрольного вопроса приведен в табл. 1 и находится 

на пересечении вертикальной графы, соответствующей послед-

ней цифре учебного шифра студента, и горизонтальной графы, 

соответствующей предпоследней цифре.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ

1.  История развития страхового дела в России.

2.  Сравнительный анализ, общность и различия в систе-

мах стра хования в России и за рубежом.

3.  Страхование как система экономической защиты чело-

века.

4.  Роль государства в организации страхового дела, фор-

мальный и материальный контроль государства.

5.  Организационно — правовые формы страховых органи-

заций.

6.  Методологические основы расчета страхового тарифа.

7.  Инвестиционная деятельность страховых организаций.
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8.  Страхование и перестрахование. Организация перестра-

хования в России.

9.  Маркетинг в страховании.

10. Сравнительный анализ систем страхования на различ-

ных видах транспорта.

11. Организация эффективной работы страховой компа-

нии.

12. Бизнес-план страховой компании.

13. Стратегическое планирование страховой компании.

14. Роль и место страховых организаций в системе рыноч-

ной эко номики.

15. Виды и условия страхования. Формы страхования, 

классифика ция отраслей страховой деятельности.

16. Страхование технических рисков.

17.  Характеристика затрат и расходов, включаемых в 

себестои мость страховой деятельности.

18. Взаимоотношения сторон по договору страхования при 

ненаступлении и наступлении страхового случая.

19.  Классификация страхования. Виды страхования по объ-

ектам страхуемых ценностей.

20. Методика построения тарифов по страхованию имуще-

ства и дру гих рисков.

21. Страхование различных видов ответственности (граж-

данской ответственности, внутренних и экспортных 

кредитов).

22.  Страхование предпринимательских рисков.

23.  Финансовые основы страховой деятельности.

24.  Планирование и прогнозирование страховой деятель-

ности.

25.  Этапы разработки стратегии развития страхового обще-

ства.

26.  Оценка риска страховой деятельности на железнодо-

рожном транспорте.

27.  Страхование производственной деятельности линейных 

предпри ятий железнодорожного транспорта.

28.  Экономический анализ страховых операций.
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29.  Предпринимательский доход страховой компании и на-

правления использования прибыли от страховой дея-

тельности.

30.  Организация и финансирование мероприятий по пред-

упреждению страховых случаев.

31.  Формирование страховых фондов, объективная необхо-

димость их образования.

32.  Страховые системы развитых стран мира.

33.  Анализ издержек страховой организации.

34.  Теория и практика управления рисками.

35. Экономическая роль государства в стимулировании и 

надзоре за страховой деятельностью.

36.  Организационные формы страховой деятельности.

37. Факторы неопределенности в экономике. Страховые 

рынки.

38.  Лицензирование и налогообложение страховой деятель-

ности.

39.  Конкуренция на рынке страховых услуг.

40.  Актуарные расчеты, их сущность, особенности и задачи. 

Мето дология расчетов.

41. Виды, особенности страхования на железнодорожном 

транспорте.

42. Место страхования в системе политической экономии.

43. Основные принципы страховой политики. Возникнове-

ние страхо вых учреждений — явочная и концессионная 

системы.

44. Страхование жизни: история, техническая организация, 

расчет ставок страхования, страховой полис и его вы-

куп.

45. Деятельность страховых обществ. Реклама, агентура. 

Ликвида ция страховых убытков компании.

46. Накопление капиталов страховыми обществами. Виды 

помещения капиталов страховых учреждений в отдель-

ных странах.

47. Понятие риска в страховании и его оценка. Управление 

риска ми Критерии страхуемости рисков.
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48. Договор страхования. Юридические предпосылки для 

заключения договора. Порядок заключения договора, 

права и обязанности сторон, условия расторжения до-

говора.

49. Имущественное страхование, общие принципы и под-

ходы.

50. Основные виды имущественного страхования.

51. Юридические основы страховых отношений. Страховое 

законода тельство.

52. Страхование основных и оборотных фондов предпри-

ятий, орга низаций и других юридических лиц.

53. Транспортное страхование.

54. Определение ущерба и страхового возмещения по стра-

хованию строений и другого имущества.

55. Экономический анализ страховых операций.

56. Страхование внешнеэкономических интересов.

57. Страхование в зарубежных странах.

58.  Коммерческая деятельность страховых компаний.

59. Основные этапы развития страхового дела в России.

60. Перестрахование как метод укрепления финансовой 

устойчивос ти страховых операций.

Та б л и ц а  1

Предпоследняя 

цифра учебного 

шифра

Вариант контрольной работы

(последняя цифра учебного шифра)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0

1 60 24 45 51 1 12 32 43 11 36

2 56 28 26 9 46 25 13 7 22 10

3 33 8 23 6 55 54 53 21 35 52

4 34 25 17 30 4 35 2 52 33 16

5 24 18 29 18 14 44 31 2 13 47

6 48 39 9 27 42 36 28 40 37 3

7 41 58 30 34 5 23 14 10 32 22

8 16 49 57 5 20 1 39 7 3 53

9 43 19 41 38 15 27 17 42 37 15

0 59 4 44 19 6 31 40 29 50 20
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ЗАДАНИЕ 2

В задании № 2 контрольной работы предлагается выполнить 

расчет страхового взноса при страховании грузов, отправляе-

мых по железной дороге, согласно методическим указаниям.

Задача 

Для решения задачи  студенту предлагаются данные, пере-

численные в табл. 2. Условия страхования опреде ляют по 

табл. 8.

В ходе решения задачи студент должен рассчитать транспорт-

ные издержки, определить страховую сумму, страховой платеж, 

страховые выплаты при различных вариантах наступления стра-

хового случая (полная потеря груза, частичная потеря груза), а 

также рассчитать эффективность страховых операций.

Методические указания

Страхование грузов — один из наиболее распространенных 

видов страховых операций на железнодорожном транспорте. 

Страхователями могут выступать любые юридические и физи-

ческие лица, как грузоотп равители, так и грузополучатели.

Для заключения договора страхования страхователь (лицо, 

желаю щее осуществить процедуру страхования) представляет 

страховщику (представителю организации, осуществляющей 

страхование) письменное заявление по установленной форме, в 

котором страхователь должен со общить следующие сведения:

• наименование груза, род упаковки, число мест и вес гру-

за,

• номер и дату транспортных документов;

• вид необходимого подвижного состава;

• способ отправки груза (навалом, наливом, в контейнере и 

т.д.);

• регистрационный номер вагона или контейнера;

• маршрут перевозки (пункты отправления, перегрузки и 

назначения груза);

• дату отправки груза;
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• страховую стоимость груза;

• условия страхования;

• все другие известные страхователю сведения об обсто-

ятельствах, имеющих существенное значение для суж-

дения о степени риска страхо вания данного груза и его 

транспортировки.

Договор страхования вступает в силу с момента поступления 

пер вого страхового взноса.

Одним из главных вопросов в договоре страхования являет-

ся оп ределение страховой стоимости груза, которая включает 

стоимость не посредственно груза и величину транспортных из-

держек.

Транспортные издержки определяют с помощью тарифного 

руко водства путём умножения установленного тарифа на рас-

стояние пере возки с учетом льгот.

Отправитель должен именовать груз в перевозочных доку-

ментах в соответствии с одним из наименований Алфавитного 

списка грузов, помеченного в разделе Д Тарифного руковод-

ства. При этом необходимо указать его отличительные призна-

ки (в твердом или жидком состоянии, хрупкий или скоропор-

тящийся груз и т.д.), если эти признаки оказыва ют влияние на 

уровень тарифа. Если такого наименования в Алфавите нет, то 

груз должен обозначаться в перевозочных документах под тем 

наименованием, под которым он указан в действующих госу-

дарственных стандартах, Классификаторе промышленной и 

сельскохозяйственной про дукции, прейскуранте цен или тех-

нических условиях на изготовление продукции. В данной рабо-

те принимается произвольно.

Под весом груза для определения провозной платы и сборов 

пони мается вес груза, округленный в соответствии с правила-

ми, изложен ными ниже.

Массу груза, принимаемую для расчета провозных плат, рас-

считывают следующим образом:

 если груз сдан в количестве до 10 т то общая масса округля-

ется до величины, кратной 100 кг, считая неполные 100 кг  

за полные;



16

 если груз сдан в количестве более 10 т то масса округляет-

ся до полных тонн, считая неполную тонну за тонну.

Упаковка (тара) груза, поддоны, приспособления, установ-

ленные для перевозки груза, входят в общую массу груза.

Кроме того, взимается плата за пробег вагонов и локомоти-

вов предприятий, за пользование транспортерами, а также сбо-

ры за хране ние грузов, взвешивание и проверку веса груза, за 

дезинфекцию ваго нов, подачу и уборку вагонов.

Для расчета платежей за перевозку грузов необходимо:

1. Определить по Тарифному руководству № 4  тарифное рас-

стояние от станции отправления груза до станции его назначе-

ния. В данной контрольной работе расстояние задано в табл. 2.

Провозная плата при перевозке грузов по железным дорогам 

России взимается за расстояние по кратчайшему направлению, 

если грузы перевозятся грузовой и большей скоростью. Ми-

нимальное расстояние, за которое взимается провозная плата, 

принимается равным 50 км.

В общее расстояние перевозки, за которое рассчитывается 

тариф, не включены: протяженность путей необщего пользо-

вания, ветвей общего пользования, не имеющих станций, от-

крытых для производства коммер ческих операций, а также про-

тяженность припортовых ветвей. При  пере возке грузов по этим 

путям взимается сбор за подачу и уборку ваго нов.

2. Установить, к какому виду отправки относится предъяв-

ленный к перевозке груз – повагонной, контейнерной мало-

тоннажной или мел кой; при таксировке применить соответ-

ствующие правила определения тарифа.

3. Если груз относится к повагонной отправке, то опреде-

лить, в каком типе вагонов осуществляется перевозка грузов.

4. Определить по табл. 2 минимальные весовые нормы по-

грузки.

5. Определить номер тарифной схемы для данного вида от-

правки. В данной контрольной работе номер тарифной схемы 

указывается в табл. 3.

6. Установив номер тарифной схемы для данного вида от-

правки,  следует обратиться к расчетным таблицам Тарифного 
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руководства 1, ч.2 , которые представлены в табл. 4–7 методиче-

ских указаний,  для определения провозной платы.

Та б л и ц а  3

Номера тарифных схем 

Тип специализированных вагонов

Номера тарифных схем

Вагоны общего 

парка МПС

Вагоны предприятий 

и организаций 

1. Универсальные вагоны 1 2

2. Цементовоз, скотовоз, двух-

ярусная платформа для автомо-

билей

Вагоны для зерна, окатышей и

агломерата

Цистерны для цемента, соды, ми-

нераловозы, автомобилевозы

Вагоны для муки, мясовозы

Остальные типы вагонов

3

4

5

6

—

7

8

8

8

8

3. Рефрижераторы, 

вагоны-термосы

9–12 со скидкой 

20%

9–12

4. Цистерны для:

нефти и нефтепродуктов

газов сжиженных

спиртов

скоропортящихся грузов

прочих грузов

19

21

23

25

27

20

22

24

26

28

5. Контейнеры массой, т:

3

5

10

20

93

94

95

96

99

100

101

102

При перевозке груза в универсальном  вагоне (крытом, по-

лувагоне, платформе) расчет платы проводят по схемам 1–2 (см. 

табл.  4). Провозную плату определяют независимо от рода гру-

за (кроме домашних вещей) по расчетным таблицам Тарифно го 

руководства (см. табл. 4 настоящих методических указаний) за 

массу груза в универсальном вагоне, но не менее мини мальной 

весовой нормы загрузки, установленной для соответствующих 

грузов (см. табл. 2).



Та б л и ц а  4

Расчетные таблицы плат за перевозку грузов повагонными 
отправками в обыкновенных вазонах,  руб.

Масса, т
Расстояние, км

 50–100 200 500 1000 2000 2500 4000 5000 10000

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Схема 1

10

20

30

40

50

60

70

3120

3159

3199

3238

3278

3317

3357

4043

4120

4196

4273

4349

4426

4502

6610

6789

6968

7147

7326

7505

7684

10500

10834

11169

11503

11838

12173

12507

17628

18248

18867

19487

20106

20726

21346

20980

21734

22487

23241

23994

24748

25502

31920

33111

34302

35492

36683

37874

39065

38539

39995

41450

42906

44362

45817

47273

75682

78622

81563

84504

87444

90386

93325

80

Свыше 

80 за 1 т 

груза

3396

124

4578

127

7864

129

12842

135

21965

143

26255

153

40256

167

48728

183

96266

199

Схема 2

10

20

30

40

50

60

70

80

Свыше 

80 за 1 т 

груза

2510

2530

2580

2600

2670

2710

2770

2800

121

3730

3780

3810

3850

3950

  3990

4010

4090

123

5800

5850

5890

5940

6000

6040

6110

6180

125

9140

9200

9260

2350

10400

10490

10550

10710

130

16000

16680

16780

17870

19960

20050

20160

20360

140

20120

21230

21350

22460

22585

23780

24830

25110

149

30915

32070

34230

34870

35540

36710

38890

39280

161

34810

37010

40190

42390

43590

45790

46040

48550

179

74790

76040  

80280

83520

86760

89010

92310

95950

188

При загрузке в универсальный  вагон свыше 80 т повагон-

ную про возную плату определяют умножением платы по строке 

«Свыше 80 т за 1 т груза»  на массу груза в вагоне или по строке 

«80 т» с прибавлением платы по строке «Свыше 80 т за 1 т груза» 

за каждую дополнительно погруженную тонну свыше 80 т. 

Расчет платы за  перевозку  в специализированных четыре-

хосных вагонах осуществляется по тарифным схемам 3-8 (см. 

табл. 3). Провозную плату определяют по расчетным таблицам 

Тарифного руководства, приведенным в таблице 5 данных ме-



тодических указаний. Провозную плату определяют за один ва-

гон независимо от фактической массы груза в вагоне, если он 

не превышает 70 т. При загрузке специализированного вагона 

партией груза общей массой свыше 70 т провозную плату опре-

деляют умножением платы по строке «1 т» по соответствующей 

схеме (см. табл. 5) на массу груза в вагоне или к плате, рассчи-

танной за 70 т, прибавляют плату по строке «За 1 т свыше 70 т» за 

каждую дополнительно погруженную тонну свыше 70 т.

Расчет платы  за перевозку   скоропортящихся грузов в реф-

рижераторах и ваго нах-термосах рассчитывают по тарифным 

схемам 9–12 (см. табл. 3) независимо от скорости перевозки, 

предусмотренной указанными схема ми. За повагонную пере-

возку скоропортящихся грузов в рефрижераторах ОАО РЖД  

расчет плат проводят по схеме 11 (см. табл. 5). Величину про-

возной платы определяют по расчетным таблицам Тарифного 

руководства №1, ч. 2 (см. табл. 5 данных методических указа-

ний). 

При перевозке грузов по схемам 9-11 предельная масса груза 

составляет 40 т. а по схеме 12 предельная масса груза составляет 

60 т. Плату за превышение весовой нормы рассчитывают так же, 

как и при перевозке по схемам 3–8. 

Та б л и ц а  5

Расчетные таблицы платы за перевозку грузов
 повагонными отправками в специализированных (схемы 3–8) 

и изотермических вагонах (схемы 9–12),  руб.

Номер 

схемы
Вид оплаты

Расстояние, км

50 100 500 1000 2000 10000

3
За вагон

За 1т свыше 70т

2869

127

3659

131

8740

141

14481

237

25001

522

110673

2050

4
За вагон

За 1т свыше 70т

3690

129

3820

134

9651

244

15479

335

26159

544

113136

1134

5
За вагон

За 1т свыше 70т

4137

131

4656

135

10925

246

17562

358

29724

557

128774

1223

6
За вагон

За 1т свыше 70т

 3880

143

5237

149

11343

263

18641

303

32015

527

140933

1534
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Номер 

схемы
Вид оплаты

Расстояние, км

50 100 500 1000 2000 10000

7
За вагон

За 1т свыше 70т

4311

152

5630

162

12489

283

20485

384

35137

533

154465

1616

8
За вагон

За 1т свыше 70т

4523

162

6768

183

12110

273

16880

309

31090

498

152140

1576

9
За вагон

За 1т свыше 40т

2569

82

2997

63

6051

135

9457

248

16240

254

66512

750

10
За вагон

За 1т свыше 40т

3379

135

3807

147

6861

176

10266

303

17048

317

67313

793

11
За вагон

За 1т свыше 40т

3781

172

4267

184

7735

214

11601

316

19303

354

76382

833

12
За вагон

За 1т свыше 60т

3461

154

3969

161

7595

177

11637

306

19691

376

79372

845

Плату за перевозку наливных грузов в цистернах рассчиты-

вают по тариф ным схемам 19 — 29. Величину платы за повагон-

ные перевозки налив ных грузов в цистернах определяют путем 

умножения платы за 1 т по соответствующим схемам на общую 

массу груза в цистернах. 

Та б л и ц а  6

Расчетные таблицы плат за перевозку наливных грузов 
в цистернах (схемы 19 –29),  тыс. руб./т

Номер 

схемы

Расстояние, км

50 100 500 1000 2000 10000

19 57,4 67,6 142,7 225,6 377,4 1648,8

20 48,6 58,7 131,7 213,9 362,0 1608,8

21 67,4 81,6 181,7   292,2 497,3 2200,1

22 96,0    109,4 205,3 312,6 509,6 2149,5

23 99,3    118,6 259,6 415,9 702,9 3096,9

24 89,7 109,4 187,8 163,5 302,0 1464,9

25 104,6    149,8 677,6 1265,3 2343,6 11119,0

26 151,6    173,3 782,3 1462,5 2707,6 12850,4

27 260,4     204,5 924,0 1727,5 3199,8 15182,7

28 267,7    226,5 1025,6 1916,5 3549,3 16843,8

29 2 76,9    258,3 1168,3 2183,5 4042,6 19184,4

Окончание табл. 5
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При перевозке грузов в контейнерах расчет плат проводят за 

каждый контейнер в зависимости от его массы брутто по тариф-

ным схе мам 93 — 102 (табл. 3). При перевозке грузов в одиноч-

ных специ альных контейнерах грузовладельцев провозная пла-

та взимается по та рифу на провозку грузов в сборных вагонах  

по схеме 105 (табл. 3) за массу брутто контейнера.

При перевозке грузов в специальных контейнерах грузовла-

дельцев провозная плата взимается по тарифной схеме 1 или 2 

(см. табл. 4) за вес груза в вагоне, но не менее минимальной ве-

совой нормы, уста новленной в номенклатуре для соответству-

ющих грузов. Провозную пла ту при перевозке грузов в контей-

нерах определяют по данным табл. 7.

Та б л и ц а  7

Расчетные таблицы плат за перевозку грузов в универсальных 
контейнерах, руб./контейнер

Расстояние, 

км

Контейнеры массой брутто, т

3 5 10 20 24 30

Номер схемы (см. табл. 3)

93 94 95 96 97 98

50 531,6 1041,8 960,5 1671,1 1675,2 2412,2

100 563,5 1104,3 1021,0 1790,6 1789,6 2651,3

500 791,3 1550,7 1452,7 2644,3 2634.7 4358,6

1000 1045,2 2048,3 1933,8 3505,9 3495,7 6261,7

5000 2875,3 5634,6 5493,1 10634,8 10614,4 20339,1

10000 5779,7 11326,0 9996,4 19540,6 19535.8 38150,3

7. Определив, руководствуясь вышесказанным, транспорт-

ные из держки грузоотправителя, можно рассчитать величину 

страховых выплат по договору страхования грузов.

Пример 1.

Грузоотправитель Иванов отправляет 5 комплектов мягкой 

мебели от ст. Москва до ст. Тигей Красноярской железной доро-

ги. Страховая стоимость представляемого их для отправки груза 

состоит из стоимос ти самого груза в месте отправки (в момент 
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страхования она составляет 5 × 25 тыс.руб. = 125 тыс. руб.) и до-

бавленных расходов, — свя занных с транспортировкой грузов. 

Груз предполагается к отправке в 2-х 5-тонных контейнерах. Та-

рифное расстояние перевозки составляет 4030 км.

Транспортные издержки на перевозку груза рассчитываются 

следующим образом:

1) определяем прирост тарифа на каждые 1 000 км:

(5643,6 – 2048,3) : 5 = 717.26 руб./конт.;

2) определяем прирост тарифа, приходящийся на 3 000 км:

717,26 × 3 = 2151,78 руб./конт.;

3) определяем провозную плату за перевозку контейнера на 

расстояние 4 000 км:

2151,78 + 2048,3 = 4200,1 руб./конт.;

4) определяем плату за перевозку двух контейнеров на рас-

стояние 4 000 километров:

4200,1 × 2= 8000,16 руб.

Таким образом, суммарные транспортные издержки соста-

вят:

провоз груза по железной дороге ......................   8,4 тыс. руб.

охрана груза .......................................................19,3 тыс. руб.

НДС ....................................................................5,54 тыс. руб.

ИТОГО ............................................................. 33,24 тыс. руб.

Страховая стоимость груза в этом случае составляет:

125 + 33,24 = 158,24 тыс. руб.

При проведении расчетов следует учитывать, что величина 

тарифов на перевозки приведена в ценах 2003 года. Для пере-

счета тарифов в цены текущего года принимаем уровень их еже-

годного прироста равным 10%. 
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Из договора страхования следует, что страховая сумма (опре-

деленная договором страхования или установленная законом 

денежная сумма, исходя из которой устанавливаются размеры 

страхового взноса и страховой выплаты) не может превышать 

страховой оценки груза (действительной стоимости имущества 

определяемой для целей страхо вания) с учетом транспортных 

издержек на момент заключения договора страхования. В то же 

время перевозимое имущество может быть застра ховано лишь 

на часть стоимости по усмотрению грузовладельца. В этом 

случае транспортные издержки включаются в страховую сум-

му пропорци онально доле застрахованной стоимости в общей 

страховой оценке груза.

Договор страхования вступает в силу с момента внесения 

страхо вателем (грузовладельцем) страхового взноса или полной 

суммы стра хового платежа в случае краткосрочного договора на 

расчетный счет страховщика.

Для определения страхового взноса пользуются таблицей 

ставок страховых взносов по транспортному страхованию гру-

зов (включая ба гаж), перевозимых железнодорожным транс-

портом (табл. 8).

Та б л и ц а  8

Ставки страховых взносов, %

Род груза

Ответственность

за все риски

за гибель всего 

груза или его ча-

сти

Группа риска

1 2 3 1 2 3

Строительные материалы, металло-

конструкции
0,6 1,0 4,0 0,5 0,6 1,0

Сельскохозяйственная продукция, 

продовольственные товары, товары 

бытовой химии, товары народного 

потребления

0,55 0,9 4,0 0,5 0,55 2,0

Транспортные средства 0,6 1,0 4,0 0,5 0,55 2,01

Машины и оборудование, мебель 0,7 1,1 4,5 0,55 0,9 4,0
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Род груза

Ответственность

за все риски

за гибель всего 

груза или его ча-

сти

Группа риска

1 2 3 1 2 3

Оптическая и акустическая аппара-

тура
1,0 1,5 5,0 0,75 1,2 4,5

Электронно-вычислительная и мно-

жительная техника, аудио- и видео-

техника

1,5 2,0 5,5 0,8 1,3 4,5

Фарфоровые и фаянсовые изделия, 

изделия из стекла
1,5 2,2 6,0 0,75 1,2 4,5

Тарифы установлены для стандартных условий перевозки 

грузов в крытых вагонах и 20-тонных контейнерах на расстоя-

ние до 3 000 км, свыше 3 000 км ставки увеличиваются на 0,1% 

за каждые 1 000 км.

При сопровождении грузов охраной устанавливается скидка 

в раз мере 50%.

При перевозках грузов в рефрижераторных секциях 

предоставляет ся скидка в размере 10% от указанных ставок.

При перевозках грузов в 3- и 5 тонных контейнерах указан-

ные ставки увеличиваются на 25%.

Группу риска 1 (см. табл. 8) применяют при работе с посто-

янными клиента ми, с которыми заключены годовые договоры, 

оплата проводится авансовым платежом.

Группу риска 2 применяют для расчетов при ра зовых обра-

щениях, клиентов.

Группу риска 3 применяют при страховании гру зов, направ-

ляемых на территории с неблагоприятными погодно-климати-

ческими условиями, криминогенной обстановкой и т.д.

В зависимости от степени конкретного риска ставки, 

дифференци рованные по роду груза, могут повышаться с уче-

том определенного ко эффициента, устанавливаемого страхов-

щиком. Также страховщик присва ивает грузу соответствующую 

Окончание табл. 8
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группу риска в зависимости от района его следования, вида 

транспорта, характера и стоимости.

В рассматриваемом примере грузовладельцем принято реше-

ние о страховании or гибели всего груза или его части. Согласно 

таблице ставок страховых взносов данный вид страхования от-

носится к группе риска 2, так как данный страхователь является 

разовым клиентом.

В данном случае страховой платеж определяют следующим 

образом:

а) расстояние, на которое перевозятя груз, составляет 

4 030 км, что дало бы страховщику право увеличить та-

рифную ставку на 0,1%, поскольку при перевозке грузов 

на расстояние свыше 3 000 км ставки страхо вых платежей 

увеличиваются на 0,1% за каждые 1 000 км. Однако эта 

норма распространяется на перевозки грузов в крытых 

вагонах и 20-тонных контейнерах и неприменима при ис-

пользовании 5-тонных контейнеров;

б) базовая тарифная ставка страхования составляет 0,9%;

в) груз перевозят в 5-тонных контейнерах, что позволяет уве-

личить расчетную тарифную ставку на 25%;

г) перевозимый груз сопровождается охраной, что дает 

возмож ность снизить рассчитанную тарифную ставку на 

50%;

е) с учетом всех льгот и надбавок рассчитываютя сумму стра-

хового платежа:

158,24 × (0,009 + 0,00225 – 0,0045) = 1,07 тыс. руб.

В результате наступления страхового случая страховщик 

должен выдать страхователю денежную сумму, возмещающую 

полностью или частично потерю груза в зависимости от степе-

ни его разрушения.

Рассмотрим, как на практике осуществляется расчет данного 

воз мещения:

а)  при потере груза (или если, по мнению эксперта, произо-

шла полная порча груза) страховое возмещение выпла-

чивается в размере полной страховой суммы по догово-
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ру страхования, т. е. в этом случае страхователь получает 

158,24 тыс. руб.;

б)  при пропаже без вести груза вместе с транспортным сред-

ством страховое возмещение выполняют так же, как в слу-

чае полной гибели груза, т. е. в размере  158,24 тыс. руб.;

в)  при порче всего или части груза за основу расчета берут 

первоначальную стоимость груза и его стоимость в по-

врежденном состоянии.

Возмещаемый в данном случае убыток исчисляется следую-

щим обра зом:

1. Выводят коэффициент обесценивания груза как отноше-

ние стоимости груза в поврежденном состоянии к его первона-

чальной стои мости. Для упрощения расчетов введем следую-

щие обозначения:

k — коэффициент обесценивания груза или его остаточной 

стоимости;

П — первоначальная стоимость груза, тыс. руб.;

С — страховая сумма, тыс. руб.;

О — остаточная стоимость (стоимость груза в поврежденном 

состоянии), тыс. руб.

Таким образом,

k = (1 — О/П ).

В результате проверки установлено, что стоимость груза в 

пов режденном состоянии условно составляет 30 тыс. руб.

Тогда k = (1 – 30:125) = 1 — 0,24 = 0,76 , т. е. убытки достигают 

64% от стоимости груза, а остаточная стоимость груза составля-

ет лишь 24%.

2. Определяют долю страховой суммы, приходящейся на 

первоначальную стоимость груза (без расходов на доставку гру-

за до его принятия грузополучателем):

158,24 : 125 = 1,27.

Тогда возмещаемый в данном случае убыток составляет:

0,64 × 1,27 × П = 0,64 × 1,27 × 125 = 101.6 тыс. руб.



33

Определяем эффективность страхования вышеперечислен-

ных вариан тов потери груза, обусловленных договором.

Эффективность страхования (рентабельность страховых 

платежей) R для грузоотправителя (страхователя) определяют 

как отношение страховой выплаты в случае потери или частич-

ной порчи груза к стра ховому платежу:

а) в случае полной гибели груза

R =  158,24  : 1,07 = 147,89  руб./руб.

Отсюда следует, что на каждый рубль страхового платежа 

стра хователь получает 147,9 руб. в результате наступления стра-

хового случая;

б) в случае частичной потери груза или его порчи

R = 101,6 : 1,07  =  94,95 руб./руб.

Пример 2.
Грузоотправитель Петров отправляет строительные матери-

алы на сумму 700 тыс. руб. от станции Москва до станции Вла-

димир Горьковской железной дороги, тарифное расстояние со-

ставляет 417 км, масса груза по 50 т. В 3-х крытых вагонах. 

Стоимость груза, тыс. руб. ................................................ 700

Транспортные издержки, тыс.руб.:

 провозная плата ............................................ 6461 × 3 = 19,38

НДС ............................................................................... 143,88

Итого ............................................................................. 863,26

Страховая сумма, тыс. руб. ........................................... 563,26

Данный вид страхования — с ответственностью за все риски. 

Этот вид страхования относится к группе риска 1 (см. табл. 8) и 

применяется при расчетах с постоянными клиентами.

В данном случае страховой платеж определяют следующим 

образом:

а)  расстояние, на которое перевозят груз, составляет 417 км, 

что позволяет страховые ставки оставить без изменения, 

т.е. 0,55% от страховой суммы;



34

б) груз перевозят без ораны.

С учетом отсутствия доплат и льгот страховая сумма состав-

ляет:

863,26  ×  0,0055 = 4,75 тыс. руб.

Расчет страхового возмещения проводят следующим обра-

зом:

а) в случае полной гибели груза страхователь получает от 

стра ховщика страховое возмещение в размере страховой 

суммы по договору страхования, которая в денежном вы-

ражении составляет 863,26 тыс. руб.;

б) при пропаже груза без вести денежное возмещение также 

сос тавляет 863,26 тыс. руб.;

в) при повреждении груза страховое возмещение определя-

ется аналогично примеру 1 с учетом остаточной стоимо-

сти груза.
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